Sadan skaber din kommune rum
for opladning af flere elbiler

Borgere i alle landets kommuner veelger i stigende grad elbiler og andre
elektriske kgretgjer. Elektrificeringen af transportsektoren gavner det lokale
luftmiljg ogn reducerer maengden af stgv. Derudover giver omstillingen
klimagevinster og kan dermed bl.a. bidrage til kommmunernes DK2020-planer
og klimamal.

Elektriske karetgjer kraever opladning — bade i hjem, pa arbejdspladser og i det
offentlige rum. Kommunerne har en meget vigtig rolle at spille som
arbejdsplads og i forhold til at sikre opladning i det offentlige rum.

Dansk e-Mobilitet har samlet 15 gode rad til kommuner, der gnsker at lave
udbud for at sikre borgere, gaester og turister bedre lademuligheder:

Vaer ambitigs: Ladestanderbekendtggrelsen bgr IKKE veere udgangspunkt
for et kommunalt udbud af arealer til offentligt tilgeengelige ladestandere.
Ladestanderbekendtggrelsen afspejler EU-krav til opsaetning af ladestan-
dere og skal veere implementeret i 2025.

Markedsbehovet er langt stgrre, og disse bgr veere i fokus ved udbud. Hvis
der efter et udbud er udaekkede "huller” ift. ladestanderbekendtggrelsen,
kan der fx laves supplerende aftaler om opsaetning af ladestandere med
ladeoperatgrerne.

Vaer fleksibel: Markedet for elbiler vokser voldsomt, sa lige nu kan der ikke
overinvesteres | opsaetningen af offentligt tilgeengelige ladestandere.
Derimod kan der sagtens fejlinvesteres, hvis der ikke tages udgangspunkt
i borgernes og markedets behov for ladestandere, herunder konkurrence
mellem ladeoperatgrerne. Vaer derfor fleksibel med hensyn til fx antallet af
ladestandere per lokation, sa operatgrerne kan byde ind med fx 2-4
ladestandere per lokation og overvej, om der kan vaere flere operatgrer per
lokationen, hvis interessen er stor.
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3 Undga aktiv prisregulering: Vi vil meget kraftigt frarade, at der i udbuds-
materialet inkluderes nogen som helst former for aktiv prisregulering.
Lovgivningen og tilhgrende bekendtggrelser giver mulighed for, at kom-
munen i omrader med begraenset konkurrence kan stille krav om pris-
regulering, og det kan opfyldes ved i udbuddet at bemaerke, at prisen pa
el, der saelges fra ladestanderne med begraenset konkurrence, hgjst ma
svare til prisniveauet pa tilsvarende ydelse i markedsomradet. Det vig-
tigste er, at kommunen abner for at indga aftale med flere operatgrer, fx i
forskellige delomrader, og herigennem sgrger for, at der er tilstraekkelig
med markedskonkurrence til gavn for forbrugerne.

Ga efter klar ansvarsfordeling: Operatgren bgr have omkostningerne til 4
opsaetning og drift af AC-ladere samt ansvaret for strgmtilslutning.
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7 Vaer kreativ ved taet byggeri: | omrader med teet etagebyggeri og ingen
eller begreensede inventarzoner, kan det overvejes at efterspgrge og
afprgve nye tiltag, der uden gene for fx gadende og kgrestolsbrugere kan
fore opladningsledning fra husmur til elbil.

Stil enkle og klare designkrav: Designkrav til opladningsudstyr bgr veere 8
enkle og klare, og forbrugeren skal kunne se og genkende hvilket firma,

der har opsat ladestanderen. Vi frarader, at kommunen veelger, at
ladestandere skal have et bestemt udtryk, der gengiver kommunens
designskabelon og logo mv., da kommunen sa ma vaere indstillet pa, at
spgrgsmal vedrgrende ladestandere rettes direkte til kommunen.
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Sorg for at P-regler understgtter effektiv opladning: Kommunerne bgr
have fokus pa effektiv udnyttelse af ladestanderne via P-reglerne. Det
meste enkle er at indfgre en maksimal varighed pa tre timer i dagtimerne
med krav om, at biler er tilsluttet ladestanderen.

Samarbejd om skiltning:

Operatgrerne kan ofte hjeelpe med at saette skilte op sammen med lade-
standerne, men der skal veere klare regler om design, tekst og
opsaetning/placering. Det bgr veere kommunen, der fastsaetter, hvad der
skal sta pa skiltene fx med hensyn til P-regler/restriktioner mv.

Husk opsigelsesmuligheder: Kommunen bgr veere opmaerksom p3, at en
eller flere lokationer i udbuddet skal kunne opsiges, hvis kommmunen skal
bruge arealerne til andre formal, herunder fx til stgrre byrumsprojekter,
trafikale aendringer og lignende.

Efterlys kun nyttige data: Kommunen bgr veere meget klare med hensyn
til hvilke data, der @nskes, samt hvorfor der ¢@nskes data fra
ladeoperatgrerne. Data bgr kun fremsendes i ra format fra operatgrerne til
videre bearbejdning og behandling i kommunen.
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